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Case 9192 DE 



Sicherheitseinrichtuncr einer Erntemaschine 

Die Erfindung betrifft eine Sicherheitseinrichtung einer 
Erntemaschine, die eine rotativ antreibbare Gutbearbeitungs- 
einrichtung umfasst, deren Drehung durch ^ e i ne Bremse anhaltbar 
ist . 

Bei selbstf ahrenden Feldhackslern hat die Hackseltrommel nach 
dem Ausschalten des Antriebs auf Grund ihres recht groften 
Tragheitsmoments eine relativ lange Nachlauf zeit . Sollte sich 
ein Bediener darauf verlassen, dass die Hackseltrommel bereits 
steht und offnet kurz nach dem Ausschalten des Antriebs die 
Schutzvorrichtungen der Hackseltrommel, um einen Gutstau zu 
beseitigen oder um die Maschine zu reinigen, ist er somit einem 
hohen Gef ahrenpotenzial ausgesetzt. Es wurde vorgeschlagen, bei 
sich drehender Hackseltrommel ein Alarmsignal zu geben, um den 
Bediener darauf aufmerksam zu machen, dass sich die Hacksel- 
trommel noch dreht. Derartige Alarmsignale werden jedoch auch 
dann gegeben, wenn der Bediener keinen Zugang zur 
Hackseltrommel beabsichtigt , weshalb sie manchmal als storend 
empfunden werden. Aufterdem beseitigen sie nicht die von der 
Hackseltrommel ausgehende Gefahr. 

In der DD 219 651 A wird ein Getriebe fur Hackseleinrichtungen 
vorgeschlagen, das eine Bremse fur die Zuf uhreinrichtung und 
den Antrieb des Vorsatzes umfasst, die auch auf das 
Hackselaggregat wirkt. Die Bremse wird durch eine Fremdkorper- 
signalisierung automatisch eingeschaltet . Sie dient somit nur 
dem Schutz der Hackseltrommel vor eindringenden Fremdkorpern . 
Sie kann die vom Hackselaggregat ausgehende Gefahr nicht 
unterbinden, wenn der Bediener den Antrieb ausschaltet, da sich 
das Hackselaggregat dann ungebremst weiterdreht. 

Die US 4 97 4 711 A beschreibt eine Steuerung fur die Bremse und 
Kupplung eines Rasenmahers. Wegen der wesentlich kleineren 
Tragheitsmomente der Messer eines Rasenmahers ubernimmt der 
Fachmann aus dieser Druckschrift keine Anregung, diese 
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Steuerung fur eine landwirtschaf tliche Erntemaschine eingangs 
genannter Art zu verwenden. 

Das der Erfindung zu Grunde liegende Problem wird darin 
gesehen, eine Losung bereitzust ellen, die dem Bediener nach dem 
Abschalten des Antriebs einer Gutbearbeitungseinrichtung einer 
Erntemaschine einen gefahrlosen Zirgang zur Gutbearbeitungsein- 
richtung ermoglicht . 

Dieses Problem wird erf indungsgemaft durch die Lehre des Patent- 
anspruchs 1 gelost, wobei in den weiteren Patentanspriichen 
Merkmale aufgefuhrt sind, die die Losung in vorteilhaf ter Weise 
weiterentwickeln . 

Es wird vorgeschlagen, die Bremse mit einer Steuerung zu kop- 
peln, die erfasst, ob eine Bedienersicherheitsbedingung erfullt 
ist. Nur wenn die Bedienersicherheitsbedingung erfullt ist, was 
der Fall ist, wenn davon ausgegangen werden kann, dass von der 
Gutbearbeitungseinrichtung keine Gefahrdung fur den Bediener 
ausgeht, veranlasst die Steuerung, dass die Bremse gelost wird. 
Anderenfalls befindet sich die Bremse in ihrer Wirkstellung . 

Auf diese Weise erreicht man, dass die Gutbearbeitungseinrich- 
tung durch die Bremse angehalten wird, solange die Bediener- 
sicherheitsbedingung nicht erfullt ist, so dass das Gefahr- 
dungspotenzial fur den Bediener vermindert wird. 

Es ist zweckmaftig, zwischen die Gutbearbeitungseinrichtung und 
ihren Antrieb eine Kupplung zu schalten, die ebenfalls durch 
die eine Bedienersicherheitsbedingung erfassende Steuerung kon- 
trolliert wird. Die Steuerung offnet die Kupplung, wenn sie die 
Bremse betatigt und schlieftt die Kupplung, wenn sie die Bremse 
lost. Dadurch erreicht man, dass die Bremse nicht die Antriebs- 
wirkung des Antriebs uberwinden muss. Die Schaltvorgange von 
Kupplung und Bremse konnen synchron oder mit einer gewissen 
Zeitverzogerung durchgeftihrt werden. 

Die Bedienersicherheitsbedingung kann als erfullt gelten, wenn 
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sich der Bediener an einer Stelle auf halt, an der er nicht 
durch die Gutbearbeitungseinrichtung gefahrdet ist, z. B. in 
einer Fahrerkabine, und wenn der Bediener den Betrieb der Gut- 
bearbeitungseinrichtung veranlasst hat, da dann davon 
auszugehen ist, dass er sich nicht darauf verlasst, dass die 
Gutbearbeitungseinrichtung ruht . Daher bietet es sich an, die 
Steuerung der Bremse mit einem Betriebsschalter fur die Gut- 
bearbeitungseinrichtung zu koppeln, urn f estzustellen, ob der 
Bediener einen Betrieb der Gutbearbeitungseinrichtung beabsich- 
tigt. Analog kann die Steuerung mit einem Ziindschalter der 
insbesondere selbstf ahrenden Erntemaschine bzw. eines sie 
bewegenden Tragerf ahrzeugs verbunden sein. Nur bei eingeschal- 
tetem Ziindschalter ist ein Losen der Bremse sinnvoll. Alter- 
nativ oder zusatzlich kann am Arbeitsplatz eines Bedieners, in 
der Regel in einer Fahrerkabine oder ein offener Fahrerstand, 
ein Anwesenheitsschalter vorhanden sein. Der Anwesenheits- 
schalter, z. B. ein Sit zschalter , der nur dann betatigt ist, 
wenn eine Belastung auf dem Bedienersitz ruht, ist nur dann 
eingeschaltet , wenn der Bediener sich an seinem Arbeitsplatz 
befindet. Auch nur dann veranlasst die Steuerung ein Losen der 
Bremse. Steht der Bediener von seinem Arbeitsplatz auf, wird 
selbsttatig die Bremse aktiviert und die Gutbear- 
beitungseinrichtung angehalten, auch wenn er die Gutbearbei- 
tungseinrichtung und/oder die Zundung nicht ausschaltet, so 
dass der Bediener sich nicht verletzen kann. 

Die Bremse wird vorzugsweise hydraulisch betatigt. Um bei- 
spielsweise auch bei einem unbeabsichtigten Druckabfall in der 
Bordhydraulik oder beim Abschalten des Antriebsmotors ein 
Anhalten der Gutbearbeitungseinrichtung zu gewahrleisten, ist 
es sinnvoll, die Bremse durch eine Feder in ihre Bremsposition 
vorzuspannen und sie hydraulisch zu losen. Dadurch gelangt die 
Bremse selbsttatig in die Bremsposition, wenn der Hydraulik- 
druck abfallt. 

Bei verschiedenen Erntemaschinen steht in der Nachbarschaf t der 
Gutbearbeitungseinrichtung nur wenig Raum zur Aufnahme der 
Bremse zu Verfugung. So steht bei Feldhackslern mit quer zur 

9192 DE Prio Appl.doc 



Fahrtrichtung eingebauten Hackseltromrneln und bei Mahdreschern 
mit ebenfalls quer zur Fahrtrichtung angeordneten Dresch- 
trommeln neben den Gutbearbeitungseinrichtungen kaum Platz zur 
Verfugung, da die Gesamtbreiten der Erntemaschinen durch die 
Straftenverkehrsordnungen festgelegt sind und die Gutbearbei- 
tungseinrichtungen einen groBen Anteil der zwischen den Radern 
verbleibenden Breite einnehmen. Es erweist sich daher als 
vorteilhaft, die Bremse im Abstand von der Gutbearbeitungsein- 
richtung anzuordnen und durch eine geeignete Antriebsverbindung 
mit ihr zu verbinden. 

Eine derartige Antriebsverbindung kann durch einen spannbaren 
Treibriemen realisiert werden. Der zum Spannen dienende 
Hydraulikzylinder ist in einer bevorzugten Ausf iihrungsf orm mit 
einem Druckspeicher verbunden, der ein Weiterbestehen der 
Antriebsverbindung auch nach einem Druckabfall in der 
Druckversorgung fur eine zum Anhalten der Gutbearbeitungs- 
einrichtung hinreichende Zeitspanne gewahrleistet . Ein 
derartiger Druckspeicher ist auch fur andere iosbare 
Antriebsverbindungen, die eine Antriebskupplung darstellen, 
verwendbar, z. B. hydraulisch betatigte Scheibenkupplungen . 

Die erf indungsgemafre Sicherheitseinrichtung eignet sich fur 
alle Erntemaschinen, in denen Gutbearbeitungseinrichtungen 
angetrieben werden. Beispiele sind Dreschtrommeln und Dresch- 
und/ oder Trennroto re von Mahdreschern, Hackseltromrneln von 
Feldhackslern und Schneidrotore von Ladewagen und 
Ballenpressen . 

In den Zeichnungen ist ein nachfolgend naher beschriebenes Aus- 
f uhrungsbeispiel der Erfindung dargestellt. Es zeigt: 

Fig. 1 eine Erntemaschine in Seitenansicht und in 

schematischer Darstellung, und 

Fig. 2 ein Schema des Antriebs der Hackseltrommel und 

der Sicherheitseinrichtung der Erntemaschine. 
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In der Figur 1 ist eine Erntemaschine 10 in der Art eines 
selbstf ahrenden Feldhackslers dargestellt. Der Feldhacksler 
baut sich auf einem Rahmen 12 auf, der von vorderen Radern 14 
und lenkbaren, ruckwartigen Radern 16 getragen wird. Die 
Bedienung des Feldhackslers erfolgt von einer Fahrerkabine 18 
aus, von der aus eine Erntegut auf nahmevorrichtung 20 einsehbar 
ist. Mittels der Erntegutauf nahmevorrichtung 20 vom Boden 
aufgenommenes Gut, z. B. Mais, Gras oder dergleichen wird iiber 
Zuf iihrwalzen, die innerhalb eines Einzugsgehauses angeordnet 
sind f einer Hackseltrommel 22 zugefuhrt, die es im 
Zusammenwirken mit einer Gegenschneide in kleine Stiicke 
hackselt und es einer Fordervorrichtung 24 aufgibt. Das Gut 
verlafrt den Feldhacksler zu einem nebenherf ahrenden 
Transportf ahrzeug oder Anhanger iiber einen drehbaren Austrags- 
schacht 26. Zwischen der Hackseltrommel 22 und der Fordervor- 
richtung 24 erstreckt sich eine Nachzerkleinerungsvorrichtung 
28, durch die das zu fordernde Gut der Fordervorrichtung 24 
tangential zugefuhrt wird. 

In der Figur 2 ist der Antrieb der Hackseltrommel 22 
schematisch dargestellt. Ein Antriebsmotor 30, in der Regel 
ein Dieselmotor oder anderer Motor mit innerer Verbrennung, 
stellt die Antr iebsleistung bereit, die zum Vortrieb und zum 
Antrieb der Ernteeinrichtungen der Erntemaschine 10 benotigt 
werden. Die Ausgangswelle 32 des Antriebsmotors 30 treibt iiber 
ein Zahnradpaar 34 eine Hydraulikpumpe 36 an, die zur 
Versorgung der Bordhydraulik der Erntemaschine 10 mit unter 
Druck stehendem Hydraulikf luid dient. Sie (oder eine andere 
Hydraulikpumpe) erzeugt auch den Hydraulikf luss fur hydrauli- 
sche Vortriebsmotoren, die die Rader 14, 16 antreiben. 
Aufterdem steht die Ausgangswelle 32 iiber eine elektrisch 
geschaltete Kupplung 38 mit einer Riemenscheibe 40 in 
Antriebsverbindung . Die Kupplung 38 konnte auch hydraulisch 
geschaltet werden. Urn die Riemenscheibe 40 verlauft ein 
Treibriemen 42, der aulierdem mit Riemenscheiben 44 und 46 
zusammenwirkt . Die Riemenscheibe 44 steht mit der Fordervor- 
richtung 24 in Antriebsverbindung, wahrend die Riemenscheibe 
46 mit der Hackseltrommel 22 in Antriebsverbindung steht. Eine 
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Spannrolle 46 ist durch einen Hydraulikzylinder 48 in eine 
Position verbringbar, in der sie den Treibriemen 42 derart 
spannt, dass er eine Antriebsverbindung zwischen den 
Riemenscheiben 40, 44 und 46 bereitstellt . 

Nach dem Anlassen des Antriebsmotors 30 stellt die Hydrau- 
likpumpe 36 einen Druck des Hydraulikf luids im Hydrauliksystem 
bereit, der den damit verbundenen Hydraulikzylinder 48 
veranlasst, die Spannrolle 4 6 in eine Position zu verbringen, 
in der der Treibriemen 42 die Antriebsverbindung zwischen den 
Riemenscheiben 40, 44, 46 herstellt. Der Hydraulikzylinder 48 
ist durch einen Druckspeicher 50 abgepuffert. 

Die Hackseltrommel 22 stellt, wie auch die Fordereinrichtung 
24 und der Treibriemen 42 in ihrem rotierenden Zustand ein 
betrachtliches Gef ahrenpotenzial fur einen Bediener dar, der 
in die Nahe ihres Wir kungsbereichs kommt, urn beispielsweise 
Verstopf ungen zu entfernen. Zur Verbesserung der Arbeitssi- 
cherheit des Bedieners ist eine Sicherheit seinrichtung mit 
einer Bremse 52, einer Ventileinrichtung 62 und einer 
Steuerung 64 vorgesehen. Die Bremse 52 weist einen 
drehmomentschlussig mit der Fordereinrichtung 24 gekoppelten 
Korper 54 und darin angeordnete Bremsbacken 56 auf. Die 
Bremsbacken 56 sind durch eine Feder 58 in ihre Bremsposition 
vorgespannt. Ein Bremsluf t zylinder 60 ist eingerichtet , die 
Bremsbacken 56 zusammenzuziehen, urn sie vom Korper 54 
abzuziehen und die Bremse 52 zu losen. Die Anbringung der 
Bremse 52 auf der Welle der Fordereinrichtung 24 hat den 
Vorteil, dass an dieser Stelle hinreichend Raum zur Verfugung 
steht, wahrend im Bereich der Hackseltrommel 22, die breiter 
als die Fordereinrichtung 24 ist, wesentlich weniger Raum 
bleibt . 

Der Bremsluftzylinder 60 ist hydraulikf lussigkeitsleitend mit 
der Ventileinrichtung 62 verbunden, die ihrerseits mit der 
Hydraulikpumpe 36 in Verbindung steht. Die Ventileinrichtung 
62 ist elektromagnetisch durch die zum Nachweis einer 
Bediener sicherheit sbedingung eingerichtete Steuerung 64 
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betatigbar. Die Steuerung 64 ist aufterdem elektrisch mit einem 
Steuermagneten 66 der elektrisch geschalteten Kupplung 38 
verbunden. Eingange der Steuerung 64 sind mit einem 
Zundschalter 68, einem Hackseltrommelbetriebsschalter 70 und 
einem Anwesenheitssensor 72 verbunden. Der Zundschalter 68 
dient zum Anlassen des Antriebsmotors 30 und urn ihn anzuhalten 
und ist durch an sich bekannte Verbindungen (aus Grunden der 
Ubersichtlichkeit nicht eingezeichnet ) mit dem Antriebsmotor 
30 gekoppelt. Der Hackseltrommelbetriebsschalter 70 ist wie 
der Zundschalter 68 in der Fahrerkabine 18 angeordnet und 
dient dazu, den Ernte- und Hackselbetrieb zu aktivieren und zu 
beenden. Der Anwesenheitssensor 72 ist eingerichtet , zu 
uberpriifen, ob der Bediener sich in der Fahrerkabine 18 
befindet. Er kann in Form eines Sit zschalters realisiert sein, 
der die Belastung des Sitzes erfasst. Es ist aber auch eine 
Verwendung einer Lichtschranke, eines Inf rarotsensors oder 
einer Kamera denkbar, um f est zustellen, ob sich der Bediener 
in der Fahrerkabine 18 aufhalt oder nicht. 

Der Betrieb der Erntemaschine 10 mit der Sicherheitsein- 
richtung verlauft f olgendermaften, wobei davon ausgegangen 
wird, dass der Antriebsmotor 30 zunachst stillsteht. Betatigt 
ein Bediener in der Fahrerkabine 18 den Zundschalter 68 , wird 
zunachst der Antriebsmotor 30 angelassen. Die Hydraulikpumpe 
36 stellt einen hinreichenden Druck im Bordhydrauliksystem 
bereit, so dass der Hydraulikzylinder 48 die Spannrolle 46 in 
ihre Spannposition verbringt. Der Treibriemen 42 ist somit 
gespannt, solange der Antriebsmotor 30 lauf t . Die Bremse 52 
befindet sich durch die Wirkung der Feder 58 in der 
Bremsposition. Befindet sich der Bediener an seinem 
Arbeitsplatz in der Fahrerkabine 18 , so dass der Anwesenheits- 
sensor 72 der Steuerung 64 die Anwesenheit des Bedieners 
signalisiert , und aktiviert der Bediener den Hackseltrommel- 
betriebsschalter 70, so veranlasst die Steuerung 64 die 
Ventileinrichtung 62, den Bremsluf t zylinder 60 mit von der 
Hydraulikpumpe 36 bereitgest ellter Hydraulikf lussigkeit zu 
beauf schlagen. Der Bremsluf t zylinder 60 wird somit nur dann 
beauf schlagt , wenn der Zundschalter 68 und der Hackseltrommel- 
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betriebsschalter 70 eingeschaltet sind und der Anwesenheits- 
sensor 72 einen Bediener am Arbeitsplatz erfasst. Dadurch 
zieht der Bremsliif t zylinder 60 die Bremsbacken 56 vom Korper 
54 der Bremse 52 ab, letztere kann sich nunmehr frei drehen. 
Danach oder gleichzeitig veranlasst die Steuerung 64 den 
Steuermagneten 66 der elektrisch geschalteten Kupplung 38, die 
Kupplung 38 zu schlieften, so dass die Hackseltrommel 22 und 
die Fordereinrichtung 24 uber den Treibriemen 42 in Drehung 
versetzt werden. Die anzutreibenden Forderelemente der Ernte- 
gutauf nahmevorrichtung 20 und die Zufiihrwalzen werden in an 
sich bekannter Weise mechanisch von der Hackseltrommel 22 her 
und/oder durch separate Hydraulikmotoren angetrieben. 

Falls der Bediener nun den Hackseltrommelbetriebsschalter 70 
ausschaltet, veranlasst die Steuerung 64, dass der Steuer- 
magnet 66 die Kupplung 38 auftrennt. Gleichzeitig oder kurz 
danach veranlasst die Steuerung 64, dass die Ventileinrichtung 
62 den Bremsliif t zylinder 60 drucklos schaltet. Dadurch druckt 
die Feder 58 die Bremsbacken 5 6 in die Bremsposition und die 
Bremse verzogert die Hackseltrommel 22 uber die Antriebsver- 
bindung mit der Fordereinrichtung 24, Die Hackseltrommel 24 
kommt auf diese Weise in kurzer Zeit zum Stehen. Hat der 
Bediener die Hackseltrommel' angehalten, weil er einen Gutstau 
oder eine andere Storung festgestellt hat, kann er nunmehr 
gefahrlos die Hackseltrommel 22 und die anderen Forderelemente 
untersuchen. Analog veranlasst die Steuerung 64 aufgrund des 
Signals des Anwesenheitssensor s 72 ein Offnen der Kupplung 38 
und eine Aktivierung der Bremse 52, wenn der Bediener die 
Fahrerkabine 18 verlasst, obwohl der Hackseltrommelbetriebs- 
schalter 70 noch eingeschaltet ist und sich demnach die 
Hackseltrommel 22 noch dreht . Auch beim Abschalten des 
Zundschalters 68 veranlasst die Steuerung 64, dass die 
Kupplung 38 geoffnet und die Bremse 52 aktiviert wird. 
Aufterdem sinkt dann der Hydraulikdruck der Hydraulikpumpe 36 
ab, was dazu fiihrt, dass auch der Druck im Bremsliif tzylinder 
60 absinkt, wodurch die Feder 58 die Bremse 52 in die 
Bremsstellung verbringt. Anzumerken ist, dass die Steuerung 64 
bei auf Abwesenheit des Bedieners 72 hinweisenden Signalen des 
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Anwesenheitssensors 72 wahrend des Zeitraums, in dem sich die 
Hackseltrominel 22 noch dreht oder drehen konnte, einen 
akustischen und/oder optischen Alarm generieren kann. 

Der Druckspeicher 50 stellt sicher, dass nach dem Abschalten 
der Zlindung oder wenn der Antriebsmotor 30 aus anderen Grunden 
zum Stehen kommt - z. B. durch Uberlastung oder Leerfahren des 
Kraftstoff tanks - und dem sich daraus ergebenden Abschalten 
der Hydraulikpumpe 36 fur eine hinreichend lange Zeitspanne 
ein ausreichender Druck am Hydraulikzylinder 48 anliegt, so 
dass die Spannrolle 46 in ihrer Arbeitsposition verbleibt und 
die Antriebsverbindung zwischen der Hackseltrominel 22 und der 
Bremse 52 auf rechterhalten bleibt. Es konnte sich als sinnvoll 
erweisen, geeignete Sperrventile (nicht eingezeichnet ) 
zwischen dem Druckspeicher 50 und den ubrigen Elementen der 
Bordhydraulik vorzusehen, damit in diesem Fall die 
Bordhydraulik nicht den Druck aus dem Druckspeicher 50 
absorbiert . 
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Patentanspriiche 

Sicherheitseinrichtung einer Erntemaschine (10) , die 
eine rotativ antreibbare Gutbearbeitungseinrichtung 
umfasst, deren Drehung durch eine Bremse (52) anhaltbar 
ist, dadurch gekennzeichnet , dass die Sicherheits- 
einrichtung eine zum Nachweis einer Bedienersicherheits- 
bedingung eingerichtete Steuerung (64) umfasst, die 
derart mit der Bremse (52) gekoppelt ist, dass die 
Bremse (52) eine Bremswirkung auf die Gutbearbeitungs- 
einrichtung (22) ausiibt, wenn die Bedienersicherheitsbe- 
dingung nicht erfullt ist. 

Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Steuerung (64) eingerichtet ist, eine 
zwischen die Gutbearbeitungseinrichtung und einen 
Antrieb der Gutbearbeitungseinrichtung geschal-tete 
Kupplung (38) entsprechend der Bedienersicherheits- 
bedingung anzusteuern, und dass die Steuerung (64) die 
Bremse (52) zumindest naherungsweise synchron mit der 
Kupplung (38) ansteuert. 

Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Steuerung (64) mit einem 
Betriebsschalter (70) fur die Gutbearbeitungseinrichtung 
und/oder einem zum Nachweis der Anwesenheit eines 
Bedieners an der Bedienerposition eingerichteten 
Anwesenheitssensor (72) und/oder einen zum Ein- und 
Ausschalten des Betriebs eines Antriebsmotors (30) 
eingerichteten Zundschalter (68) verbunden ist. 

Sicherheitseinrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Bremse (52) hydraulisch 
ein- und ausschaltbar ist. 

Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 4, dadurch 
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gekennzeichnet , dass die Bremse (52) durch eine Feder 
(58) in die Bremsposition vorgespannt und durch den 
Druck des von einer durch den Antriebsmotor (30) 
angetriebenen Hydraulikpumpe (36) bereitgestellten 
Hydraulikf luids losbar ist. 

6. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Bremse (52) durch den ab- 
fallenden Druck des Hydraulikf luids beim Abschalten des 
Antriebsmotors (30) selbsttatig in die Bremsposition 
gelangt . 

7. Sicherheitseinrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Bremse (52) durch eine 
Antriebsverbindung mit der Gutbearbeitungseinrichtung 
gekoppelt und im Abstand von ihr angeordnet ist. 

8. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 7, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Antriebsverbindung zwischen der 
Bremse (52) und der Gutbearbeitungseinrichtung durch 
eine hydraulisch betatigte Antriebskupplung herstell- 
und trennbar ist, dass die Antriebskupplung durch einen 
Hydraulikantrieb (48) betatigbar ist, der durch den 
Druck des von einer durch den Antriebsmotor (30) 
angetriebenen Hydraulikpumpe (36) bereitgestellten 
Hydraulikf luids betreibbar ist, und dass der Druck des 
Hydraulikf luids durch einen Druckspeicher (50) gepuffert 
ist, so dass der Druck des Hydraulikf luids im 
Hydraulikantrieb (48) nach dem Abschalten des 
Antriebsmotors (30) fur eine hinreichende Zeit bestehen 
bleibt, wahrend der auch die Antriebskupplung 
eingekuppelt bleibt und die Bremse (52) auf die 
Gutbearbeitungseinrichtung wirken kann . 

9. Erntemaschine (10), insbesondere Feldhacksler mit einer 
Hackseltrommel (22) als Gutbearbeitungseinrichtung, mit 
einer Sicherheitseinrichtung nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche. 
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Zusammenf as sung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Sicherheitseinrichtung 
einer Erntemaschine (10) , die eine rotativ antreibbare Gutbe- 
arbeitungseinrichtung umfasst, deren Drehung durch eine Bremse 
(52) anhaltbar ist. 

Urn die Arbeitssicherheit zu vergrdftern, wird vorgeschlagen, 
dass die Sicherheitseinrichtung eine zum Nachweis einer 
Bedienersicherheitsbedingung eingerichtete Steuerung ( 64 ) 
umfasst , die derart mit der Bremse (52) gekoppelt ist, dass die 
Bremse (52) eine Bremswirkung auf die Gutbearbeitungs- 
einrichtung (22) ausiibt, wenn die Bedienersicherheitsbedingung 
nicht erfiillt ist. 

Figur 2 
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